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1 | Einfuhrung 3 | Versuchsbedingungen

° In mehreren vorausgegangenen Studien wurden Keine MaRRnahme (kontrolibedingung) Aktive Gurtstraffung
bereits erste Erfahrungen zur Gestaltung und

Wirksamkeit ausgewahlter MalBnahmen gegen
Reiselbelkeit gesammelt.

 Ziel dieser Studie ist, zwei haptische Konzepte zur
Stabilisierung von Insassen mit einer
Kontrollbedingung zu vergleichen.

* Die aktive Gurtstraffung stellt eine Uberarbeitung
des Konzepts auf Basis einer Simulatorstudie des
WIVW dar, das 2-step Beschleunigungsprofil wurde

bereits in zwei Teststreckenstudien von Bosch bzgl. .
Auswirkungen auf Fahrkomfort untersucht. 4 I ErEEbmSSE

Auswirkungen auf die Entstehung von Reiselibelkeit Auswirkungen der Maflnahmen auf Kopfstabilisierung
2 I MethOde Kein Nachweis einer unterschiedlichen Entwicklung der Beide Malinahmen bewirkten eine geringe, aber
Reiselibelkeit Gber die Zeit gemal MSTT Skala (ANOVA statistisch  signifikante Reduktion der  Kopf-
fur Maxima der Online Ratings: p=.692) nickbewegungen.
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MSAQ (Gianaros et al., 2001)

* Anstieg der Motion Sickness Intensitat gemald MSTT
(Kald et al., 2022)

 User Experience Questionnaire UEQ (Laugwitz et al,,

2006) und Systemakzeptanz (van der Laan, 1997)  Die aktive Gurtstraffung bewirkt tendenziell eine bessere Vorhersagbarkeit von Bremsvorgangen, das mehrstufige

. Kopfwinkel (Bosch Fahrerbeobachtungskamera) Fahrprofil bewirkt, dass Krafte beim Bremsen und Beschleunigen als angemessener bewertet werden.

 Beide Malinahmen zeigen wenig bis keine Auswirkungen auf die Reduktion von Reiselibelkeit (unter den Bedingungen

* Eigene Fragen und offene Nachbefragung der Studie)

 Beide haptische Mallhahmen zeigen wenig bis keine Verbesserungen des Nutzungserlebnisses fir den Anwendungsfall
(Lesen wahrend der Fahrt).
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