Gefordert durch:

% Bundesministerium
fir Wirtschaft
- und Klimaschutz

= Realisierung einer positiven User Experience mittels benutzerfreundlicher Ausgestaltung augrunc enes Besc usses
) - o . es Deutschen Bundestages
des Innenraums fur automatisierte Fahrfunktionen

Kamerabasierte Nutzerzustandserkennung
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1 | Motivation und Ziele

Wie kann das Fahrzeug als System den Zustand der Insassen erkennen, um die Fahrt moglichst Untersuchung und Auswahl

angenehm zu gestalten? Diese Frage stellt sich insbesondere in Zukunft bei hochautomati- e DMS und OMS Use-Cases | = \\ \\ CM

sierten Fahrten. Bereits heute werden Kamerasysteme mehr und mehr zum Standard zur e Simulation der Ansichten = b £ : =

n[\er.waumerfassung. Basiﬂerend .auf dieser Sensgrik (4) sollen moglichst rgbuste und aussage— . Abwigung von Vor- und

<raft.|ge Merkmale (5, 6) Uber die Insassen bestimmt werden und zur weiteren Interpretation Nachteilen fir Merkmals- -

oereitgestellt werden. extraktion je nach Relevanz %/ —

Neu entwickelt werden auf Basis dieser Merkmale Algorithmen zur Schatzung der Motion weiterer Verwendung fur die

Sickness (3) und der Ubernahmefihigkeit (2). Beide Aspekte des Nutzerzustandes haben fiir die Schatzer

automatisierte Fahrt hohe Relevanz. Fahrerlnnen werden in diesem Szenario zu Beifahrerinnen,

sodass das Risiko fur Motion Sickness steigt. Hardware

Je nach Automatisierungslevel muss bei Systemgrenzen sichergestellt werden, dass Fahrerinnen * Mono bzw. Stereo NIR Kameras ---
rechtzeitig die Steuerung Ubernehmen kdénnen. Dazu sollte je nach Ubernahmefahigkeit fir die  Thermalkamera (Vitalparameter)

Aufforderung ausreichend Zeit eingeplant werden, um bspw. einen unndtigen Safe-Stop zu e Kombinierte Farb- und |
vermeiden. Tiefenkamera

2 | Ubernahmefihigkeit

Entwicklung eines Schatzers der NASA - Kérperliche Beanspruchung

Ubernahmefihigkeit

* Schatzen von subjektiver
Fahrbereitschaft nach einer Episode
automatisierter Fahrt anhand von aus
visuellen Sensordaten extrahierter
Merkmale.
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Unten: Aus dem Modelltraining resultierende
Gewichtung der Eingangsmerkmale.
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3 | Motion Sickness

WIVW 2021b Bosch 2021b
1200

Entwicklung eines Schatzers der Motion

Sickness

* Schatzen von subjektivem Empfinden
von Motion Sickness anhand von aus
visuellen Sensordaten extrahierter
Merkmale.
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Unten: Aus dem Modelltraining resultierende
Gewichtung der Eingangsmerkmale. 0123456782910 012345678910
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