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Design, HMI und UX im Interior der Zukunft RUMBASS

Flexible Sitzlayouts im Interior der Zukunft

Welche Parameter sind elementar fiir die Sitzrotation im
Fahrzeug?

Welche Sitzhaltungen sind fir die Auslegung der Sitzdrehung
zu beachten?

Wie verhalten sich Nutzer wahrend einer Sitzdrehung?

Welche Auswirkungen hat die Sitzdrehung auf die
Platzverhaltnisse im Fahrzeug und die Fahrzeugdimensionen?
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e Zentrale Parameter der Sitzdrehung

PY G ew U Nnsc hte VS. A kze pta b | e S itz h a |tu N g a) Driving posture b) Relaxed posture ¢} Relaxed posture, Driving posture - H30 = 250 mm

crossed legs

* Sitzeinstellungen
e Sitzhohe

e Sitzkonstruktion
* Aufbau Sitzlehne  Reading posture ¢) Smartphone pasture
e Position der Drehachse :

e Kompromisse in der Periphere des Sitzes
» Entfall Mittelkonsole

e Ebener Fahrzeugboden ohne Anlageflachen o Lapiopposture 1) Restng postare ) Lying posture
fur angelehnte Fille im Fullraum

* Drehbewegungen konnen unterhalb der
Lenksaule stattfinden

e Sitznahes Sicherheitskonzept mit
Gurtintegralsitzen und alternativem Airbagkonzept

e Alternative Konstruktionen fir
Stitz- und Ablageflachen

Large backrest angle and
legs outstretched - H30 = 450 mm

Minimum backrest angle and
legs tucked in - H30 = 507 mm

Komfortsitz Schalensitz
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Flexible Sitzlayouts im Interior der Zukunft - Ramsis Analyse
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Flexible Sitzlayouts im Interior der Zukunft - Ramsis Analyse
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Flexible Sitzlayouts im Interior der Zukunft - Ramsis Analyse
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Flexible Sitzlayouts im Interior der Zukunft - Ramsis Analyse

Zentrale Ergebnisse:

* Potential fur kleine Drehwinkel bei
freistehenden Sitzen gegeben

e Vergrollerung der Fahrzeugkabine
wahrscheinlich, insbesondere der
Breite

 Komfortables Anziehen der FliRe zur
Drehung erst bei hohen H30 Mal3en
(95% Mann 500mm, 5% Frau 360mm

* Drehung zweier Sitze gleichzeitig
nebeneinander schwierig moglich
—> Choreografie notig
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Design, HMI und UX im Interior der Zukunft RUMBAD
Flexible Sitzlayouts im Interior der Zukunft - Nutzerstudie 1

e Studiendesign

e statische Sitzkiste mit drehbarem Komfortsitz
e Sitzhohe H30 von 340 bis 400mm

e N=32
e Within-Subjects Design
o Ziel:
.. . M' x M‘ .
e Welche Haltungen wihlen die 9;{)2?;‘;11 Space Oslﬂ;’“x‘é?nsel;lace

Probanden selbst ohne zusatzliche
Einschrankungen durch Peripherie?

* Wie reagieren Probanden auf eine , gefihrte” Sitzhaltung?

e Zentrale Ergebnisse:
e Zwei Bewegungsmuster: ,Anheben® und ,Mitlaufen”

e Die Lehnenneigung beeinflusst den Kniewinkel wahrend der
Drehung

e Keine Abhangigkeit des Kniewinkels von der Sitzhdhe bis ca.
400 mm

o Zur Verfligung stehender Platz im FuRBraum wird frei genutzt
* Kein Diskomfort bei ,,gefihrte” Sitzhaltung
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Flexible Sitzlayouts im Interior der Zukunft - Nutzerstudie 2

e Studiendesign
e Statischer Sitzaufbau mit drehbarem Sitz
e Sitzhohe H30 von 460 bis 500mm
e N =30 > 5% Frau bis 95% Mann abgedeckt
e Within-Subjects Design

e Ziel:

e Wie verandern sich die Haltungen der Probanden
durch Einschrankungen der Peripherie?

e Wie reagieren Probanden auf eine , gefiihrte” Sitzhaltung?

e Zentrale Ergebnisse:

e Zwei Bewegungsmuster: ,Anheben” und ,Mitlaufen”
wurden bestatigt

e Zusatzliche Fullstutze am Sitz steigert den Komfort
* Kein Diskomfort bei ,gefuhrte” Sitzhaltung

e Minimaler Abstand SgRP zu Sitzkontur des Beifahresitzes
ca. 600 mm

* Drehgeschwindigkeit ist ein wichtiger Faktor fur Komfort
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Flexible Sitzlayouts im Interior der Zukunft — Fazit und Ausblick

Sitzdrehung bedingt elementare Anpassungen im Fahrzeuginnenraum
> Mehraufwand fir Sitzkonstruktion zu erwarten
> Kompromisse in der Periphere des Sitzes notwendig

In idealisierten Fahrzeugdimensionen (SUV und Van) bereits kleine Drehwinkel bis ca. 20° realistisch
> Wiederbelebung oder Neuinterpretation der Van-Klasse fur L4-Fahrzeuge

Viele Optimierungspotentiale erkannt, mit denen Bauraum gespart werden kann

- ,Geflhrte” Sitzhaltung mit minimalem Platzbedarf

> Raumgewinn im Aufbau der Sitzlehne (vgl. Schalensitz)

> Zusatzliche FulRstutze steigert der Komfort wahrend der Drehung und limitiert die Langsausdehung

Untersuchungen von Choreografien zur Drehung mehrerer Sitze
> Verstellbreiche wenig erforscht
> Kinematische Untersuchungen zur Position des Drehpunktes notwendig

Untersuchungen in dynamischen Mock-Up

Sicherheitskonzepte weiterdenken
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